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¢ Qué es EuroRAP?

EuroRAP es un Consorcio Europeo financiado por:
La Comision Europea.
FIA Foundation.
Toyota
ACEA

Ademas esta formado por 40 organismos asociados:

Administraciones publicas (Gran Bretafa, Suecia, Holanda,
Espana, Irlanda, Alemania, Rep. Checa, Austria e ltalia)

19 automovil clubes europeos, que representan a 40 millones
de conductores
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¢ Quién participa en EuroRAP?

Espana analiza la red viaria a través de EuroRAP desde el ano
2003. Las administraciones y organismos espanoles que
participan son:

Ministerio de Fomento

Direccion General de Trafico

Administracion autonémica: Region de Murcia, Pais Vasco, Navarra,
Aragén y Cataluna.

La metodologia ha sido desarrollado por el laboratorio TRL:

Organismo independiente britanico para la investigacion de las
infraestructuras y medio de transporte.

65 anos de experiencia en la investigacion y analisis de todos los
medios de transporte.

Laboratorio oficial de analisis del Ministerio Britanico de Transporte.
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Nuevo objetivo de la Union Europea para el 2020
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Entre 2000 y 2010 la mortalidad en accidentes de trafico en Espana se

redujo un 57%, cumpliendo asi con el objetivo marcado por la UE de
reducciéon de los muertos en un 50%

Para el ano 2020 se ha establecido un nuevo objetivo Europeo, que
implica que las muertes en Espafa no superen un maximo de 1.239

Hasta este ano, (2010-2013), la reduccion esta siendo de un 32,2%
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Nuevas bandas de riesgo EuroRAP 2020

Década 2010 - 2020
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A partir de este ano EuroRAP traslada el objetivo 2020 a su indicador de
medida y, por tanto, reduce a la mitad el baremo de las bandas de riesgo.

Esta medida, nos permite redefinir el nivel de riesgo de acuerdo con los

objetivos actuales, en vez de continuar midiendo el riesgo un baremo
definido hace 14 anos.
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Nuevas bandas Vs. Antiguas bandas de riesgo
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EuroRAP clasifica los tramos segun dos variables

RIESGO GENERAL
DE ACCIDENTE

COLECTIVO
MOTOS

Riesgo que tiene un conductor de sufrir
un accidente grave en un determinado
tramo de via

Zonas de concentracion de accidentes

de moto y ciclomotor. Donde se
producen y concentran mas los

accidentes de este modo de transporte
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¢, Como trabaja EuroRAP?

EuroRAP contabiliza los accidentes con fallecidos o con heridos
graves registrados hasta 24h después del siniestro.

El nimero de ocupantes de un vehiculo accidentado depende del

azar, por tanto se tienen en cuenta el numero de accidentes y no
el numero de victimas.

EuroRAP utiliza las bases de datos oficiales de intensidades de
trafico (IMD).

EuroRAP realiza una radiografia de la accidentalidad en un
periodo prolongado de tiempo: 3 anos (2011, 2012, 2013).

De esta forma se calcula el riesgo de accidente como los
accidentes de un tramo en funcion de la cantidad de vehiculos
que circulan por el mismo.
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RACC

El riesgo de accidente grave o mortal
en la Red de Carreteras del Estado



El riesgo de sufrir un accidente en Espana

Se han estudiado, por 12° ano, 1.374 tramos de la red vial

espanola, que representan 24.647 Km. de la Red de Carreteras
del Estado (RCE),

Sobre la red analizada por EuroRAP transcurre el 52% de la
movilidad total por carretera de Espana.

Los tramos se clasifican segun el riesgo que tiene un conductor
de sufrir un accidente:

Muy Elevado

Elevado

Moderado

Bajo

Muy bajo
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El riesgo de sufrir un accidente en Espana

Riesgo en las carreteras espanolas

Cantidad % total

Muy elevado 1.279 km 5,2%
2.669 km 10,8%

Moderado 4.143 km 16,8%
Bajo 10.380 km 42,1%
_ 6.176 km 25,1%

El 16% de los kildmetros de la RCE presentan un riesgo

“elevado” o “muy elevado” de sufrir un accidente grave o mortal
(3.938 Km.).
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Evolucion del riesgo en Espana

Evolucién del riesgo en carretera
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En los ultimos 3 afos, el numero de kilbmetros con riesgo de accidentalidad
elevado (rojo) o muy elevado (negro) ha descendido del 18,4% al 16%.

Por otro lado, los kilbmetros con riesgo muy bajo (verde) de accidentalidad

han aumentado 6,4 puntos porcentuales, es decir, han pasado de ser un
18,6% hace 3 anos a un 25,1% del total.
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En las autopistas se ha producido una reduccion del riesgo de

accidente mortal o grave del 40% respecto a 2010. Para las carreteras

convencionales, esta reduccién es del 37%.

Actualmente en 2014, el riesgo de accidente mortal o grave en una via
convencional es el cuadruple respecto a una via de alta capacidad.
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Comunidades segun su riesgo de accidentalidad

Cataluna con 7,8% y Castilla y

R 20 [ X EgJReEe Ledn con 6,5% son las que mayor
CATALUNA 7.8% proporcion de Km. negros tienen en
CASTILLA Y LEON 6.5% la Red Carreteras del Estado.
GALICIA 6,3%
ARAGON 6,1%
CANTABRIA 5,9% -
ANDALUCIA 5.1% En toda Espana los tramos de
CASTILLA LA MANCHA 4,8% riesgo “muy elevado” son el 5,2%
C. VALENCIANA 3,7% de la RCE.
EXTREMADURA 3,6%
LA RIUOA 2,7%
SR o Por tanto, hay 5 CCAA con una
. MURCIA 0.0% proporcion de tramos de riesgo
NAVARRA* 0,0% muy elevado por encima de la
PAIS VASCO* 0,0% media espanola.

* Pais Vasco y Navarra casi no cuentan practicamente con
km de la Red de Carreteras del Estado
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10 Provincias con mas riesgo de accidentalidad

Girona es la provincia espanola con
mayor proporcion de Km. de riesgo

PROVINCIA % Kms Negros “muy elevado” respecto al total de
GIRONA YA Km. de la RCE existentes en la
GUADALAJARA 18,2% provincia.

SEVILLA 14,5%

mfs'\é? 122; Las CC.AA. que mas provincias
LLEIDA 10,2% tienen dentro del listado son:
BURGOS 9,6% Cataluna, Andalucia, Galicia y
HUELVA 9.3% Castilla y Le6n con 2 cada una.
PONTEVEDRA 8,8%

OURENSE 8,1%

Hay 6 provincias con el doble, triple
0 4 veces mas Km. de riesgo “muy

elevado” que la media de todo el
pais (5,2%).
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Los 10 tramos con mas riesgo

de accidentalidad de Espana

Carretera | Provincia Inicial Punto Inicial Punto Final Provincia Final IMD Longitud
m-3200 | GUADALAJARA |PRIMCIPIO ZU DE CASAR DE TALAMANCA CRUCE COMNM-103 A ALGETE WADRID 3478 11,3
M-373 ALBACETE CRUCE COM AB-630 ABALLESTERO CRUCE COM AB-504 A SAN PEDRO ALBACETE 2356 177
M-401 CIUDAD REAL LP. TOLEDO-CIUDAD REAL FRIMCIPIOWARIANTE DE MALAGON | CIUDAD REAL 20879 124
234 SORIA PRIMCIFIO Z 1) DE MAVALEMO LP. SORIA-BURGOS SORIA 2343 10,2
M-123 SORIA INTERSECCION A CATALANAZOR PRIMCIFIO 7). DE VALDEALVILLO SORIA 40345 a2
M-432 GRANADA PRIMCIPIO ZU. DE PINGS PLENTE CRUCE COM C). AATARFE GRAMNADA 15350 6,9
R-230 LLEIDA, FINAL 7 1) DE VILALLER LP HUESCALLEIDA HUESCA 2744 12,1
M-230 LLEIDA PRIMCIFIO Z1). DE POMT DE SUERT FINAL ZL. DE VILALLER LLEIDA 3496 10,5
R-434 BADAIOY FRIMCIPIO Z 1) DE ALMEMDRAL FRIMCIPIOVARIAMTE DE BARRACOTA|  BADAICE 28410 12,4
M-433 SEVILLA FRIMCIPIO ZU. DE WVALDEFLORES FRIMCIPIO ZLL DE HIGUERA HUELVA 2736 16,2

* Se han tenido en cuenta los tramos de IMD superior a 2.000 vehiculos y una longitud >5km

Riesgo | Media Acc.
2011-2013 | Anuales

3.0
23
20
1,3
2.0
b3
1.7
1.7
1.7
210

El tramo de mayor riesgo de accidente mortal o grave se encuentra en la N-320
entre (Casar de Talamanca) Guadalajara y termina en la Comunidad de Madrid.

Los 10 tramos de mayor riesgo de Espana son carreteras nacionales de calzada
unica, y 9 con bajo volumen de tréfico.

De los 3 tramos que aporta Castilla La Mancha al listado, 3 de ellos se
encuentran en los primeros puestos (1 compartido con Madrid). Castilla y Ledn,

Cataluia y Andalucia aportan 2 tramos cada uno y Extremadura completa el
listado con 1 tramo.

EuroRAP 2014
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Carreteras con mas kilometros negros en Espana

Hasta 45 carreteras espanolas
contienen al menos un tramo negro
en su recorrido. Sin embargo, 9 de

Cantidad de ellas acumulan el 50% (640 Km.) de
Carretera : » ”

km negros los Km. de riesgo “muy elevado”.
N-260 105,2
N-630 88,4 s
N-234 879 Los kilometros de la carretera N-260
N-120 71,6 se encuentran concentrados en la
N-204 67,6 provincia de Girona.
N-330 60
N-122 57,3
N-621 52,9 Las carreteras N-260 (cornisa
N-620 0.4 pirenaica), N-630 (ruta de la plata) y

N-234 (Sagunto-Burgos) son las que

tienen mas kilbmetros negros de toda
la RCE.
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RACC

Concentracion de accidentes

Moto y ciclomotor



La accidentalidad de

moto y ciclomotor en Espana

Muertes en accidentes de motocicleta y ciclomotor en Espana
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A pesar de la significativa reduccion de las muertes en accidente
de moto y ciclomotor en Espana (27% menos respecto a 2010 y

un 47,6% menos respecto a 2008), se detecta un estancamiento
en los dos ultimos anos.
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La accidentalidad de

moto y ciclomotor en Espana

Muertos en accidentes de ciclomotor en Espaiia Muertos en accidentes de motocicleta en Espaia
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El estancamiento es mas notorio para las motocicletas en zona urbana, pero

en carretera se empieza a vislumbrar esta dificultad de seguir bajando, tanto
en ciclomotor como en motocicleta.

En la RCE el 50% de todos los accidentes graves de moto y ciclomotor se

localizan en tan so6lo 1.712 Km. de red (6,9%), lo cual deberia facilitar las
politicas de actuacion y prevencion.

EuroRAP 2014 21



10 tramos con mas

accidentes de moto y ciclomotor

Carretera |Provincia Inicial Punto Inicial Punto Final Provincia Final | Longitud Acc.Moto | % Acc.
TKm Moto
- SE-30 SEVILLA FLERTO OESTE WIADUICTO ITALICA SEVILLA 98 03 a0%
A2 BARCELOMNA ERMLACE COMN B-23 FUDO LLOBREGAT BARCELONA (T8 03 B0 %
- A-44 GRAMADA ERLACE COM A-92 FIMAL WARIAMTE DE GRARADA GRARADA 231 03 48%
A2 BARCELOMNA ErLACE DE MARTORELL ERLACE COMB-23 BARCELOMNA 18,4 nz 41 %
- SE-30 SEVILLA SEVILLA (GOTA DE LECHE) FLUERTO OESTE SEVILLA 12,6 nz 47 %
B-30 BARCELOMA WaLLDORER BARBERA BARCELOMA 11,7 nz 100%
- A3 mMADRID ERLACE COM W-30 CRUCE COR M-303 AVALLECAS mMADRID 6.8 0,20 a0%
m-550 A CORUIBA CRUCE COR AC-11 FIMAL 210 DE ALTAMIRA A CORLINA 98 017 42%
- AT MALAGA ERLACE COMN AP-T (TORREMOLIMOS) ERLACE COM AP-T (A-45) A LAGA, 121 017 38%
A mMADRID ERLACE COM W-40 FIMAL YARIAMTE DE ALCOBERDAS mMADRID a4 0,14 36%

* Se han tenido en cuenta los tramos con una longitud >5km

La SE-30 en Sevilla mantiene por segundo ano consecutivo 2 tramos
(enlazados) entre los mas peligrosos para este tipo de vehiculo.

Se trata en su mayoria de vias de alta capacidad en los accesos a las
principales areas metropolitanas (zonas periurbanas).

4 de los 10 tramos mas peligrosos para los motociclistas se encuentran en
Andalucia. Le siguen Cataluna (3), Madrid (2) y A Coruna (1).

EuroRAP 2014 22



En los ultimos 3 anos, el numero de kildbmetros con riesgo “elevado” (rojo) o

“muy elevado” (negro) de accidentalidad ha descendido del 18,4% al 16%
en la Red de Carreteras del Estado (25.000 Km.).

El riesgo de tener un accidente en una carretera convencional es cuatro
VEeces mayor que en una via de alta capacidad.

Quedan un total de 3.938 Km. de riesgo “elevado” o “muy elevado” (2.669
Km. y 1.279 Km., respectivamente).

El tramo de mayor riesgo de accidente grave o mortal de la Red de

Carreteras del Estado se situa en la N-320 entre Casar de Talamanca
(Guadalajara) y Talamanca de Jarama (C. Madrid)

Las carreteras N-260 (cornisa pirenaica), N-630 (ruta de la plata) y N-234

(Sagunto-Burgos) son las que tienen mas kildmetros negros de toda la
RCE.
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Hay 45 carreteras espanolas que contienen al menos un tramo negro. Sin

embargo, solo 9 de ellas acumulan el 50% (640 Km.) de los Km. de riesgo
“muy elevado”.

Cataluna, Castilla-Ledn, Galicia y Aragén son las CCAA con mayor
proporcion de kilbmetros negros en su RCE.

El 50% de los accidentes graves y mortales en moto ocurren en tan sélo
1.712 Km. de la RCE, lo cual deberia facilitar las politicas de prevencion.

La SE-30 de Sevilla incluye por segundo ano consecutivo, dentro de los

tramos con mas accidentes de moto y ciclomotor, dos tramos consecutivos
(Gota de Leche) hasta Viaducto ltalica.
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En 2014 la progresion en la mejora de la seguridad vial, con toda
probabilidad, va a estancarse por primera vez tras 10 anos de descensos.

El RACC defiende que para converger con los paises mas avanzados en
seguridad vial, se deberian trabajar 3 nuevas lineas de actuacion:

Introducir nuevas politicas de mantenimiento de carreteras, a medida que
disminuyen los accidentes mortales y con ellos los puntos negros, debe pasarse de

una politica de mantenimiento reactiva (arreglar puntos negros) a una politica
proactiva (dirigir el gasto a eliminar riesgos potenciales en la carretera).

Poner el énfasis en politicas de seguridad vial para la 32 edad El 29% de las
muertes de trafico corresponden a mayores de 65 anos. Este nuevo paradigma va
a acentuarse en el futuro y necesita de politicas concretas que lo aborden
(frecuencia, requerimientos, medicaciones, etc.).

Fomentar un mayor uso de las tecnologias de seguridad (e-safety)
Tecnologias con un gran potencial de salvar vidas como el sistema auténomo de

frenado de emergencia (AEB) deben beneficiarse de ayudas a la compra como las
tienen los vehiculos mas ecolégicos (Plan PIVE).
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